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1. ANLASS DES LARMGUTACHTENS

Die Marktgemeinde Kleinlangheim beabsichtigt, am stdwestlichen Ortsrand von Kleinlangheim das
Allgemeine Wohngebiet ,Am Graben® mit einer Grof3e von ca. 4 ha auszuweisen. Darin enthalten sind
bebaubare Flachen, Verkehrsflachen und Grinflachen. Das Baugebiet ,Am Graben® liegt im Einfluss-
bereich verschiedener Larmemissionsquellen, die mdglicherweise negative Auswirkungen auf die zu-
kunftigen Wohn- und Arbeitsverhaltnisse im Baugebiet haben.

Als potentielle Larmemissionsquellen sind hierbei zu nennen:
e die Staatsstralle St 2272, an die das Plangebiet mit dem nordwestlichen Rand direkt angrenzt,
¢ die Bundesautobahn A3 Frankfurt — Nurnberg, welche in einem Abstand von ca. 1,5 km nérdlich
des geplanten Baugebietes verlauft,
o die Nebenbahnlinie Kitzingen — Schweinfurt nordwestlich des geplanten Baugebietes in einer
Entfernung von ca. 760 m zum Baugebietsrand.

Die einzelnen Abstande zum zukiinftigen Baugebiet kdnnen dem Ubersichtslageplan M 1:10.000 (Bild
1 auf Seite 24) dieses Gutachtens entnommen werden.

2. VORGESCHICHTE

Der Markt Kleinlangheim bemiht sich bereits seit vielen Jahren um eine stadtebauliche Weiterentwick-
lung, um der Nachfrage nach bezahlbarem Wohnraum gerecht werden zu kénnen. Hierzu wurde bereits
auf der anderen Stralienseite der St 2272 (gegenuber des Plangebietes ,Am Graben®) ein rechtskraf-
tiger Bebauungsplan ,Am Horn“ ausgewiesen. Bei einem Verfahren beim BayVGH hat sich gezeigt,
dass sich keine Einigung zwischen dem grof3ten Grundstiickseigentiimer und dem Markt Kleinlangheim
erzielen lie3, sodass der Bebauungsplan ,Am Horn“ am 16.08.2016 wieder aufgehoben und in land-
wirtschaftliche Nutzflache zurickgefiuhrt wurde.

Bereits bei der Aufstellung des Baugebietes ,Am Horn“, das den gleichen Abstand zur St 2272 aufwies,
wie das nunmehr in Aufstellung befindliche Baugebiet ,Am Graben®, wurde mit Datum vom 16.10.2007
ein Larmgutachten erarbeitet. Hierbei wurde festgestellt, dass zur Erzielung adaquater und ausgewo-
gener Wohnverhaltnisse neben passiven auch aktive Larmschutzmafinahmen in Form eines entlang
der St 2272 zu errichtenden Larmschutzwalles unerlasslich waren.

3. GRUNDLAGEN DER ERSCHLIESSUNG

Die verkehrstechnische Erschliel3ung des Gebietes soll von der St 2272 aus erfolgen. Hierzu wird eine
neue Linksabbiegespur errichtet. Es ist vorgesehen, 33 Baugrundstiicke auszuweisen. Das Baugebiet
wird als Allgemeines Wohngebiet gemal § 4 Baunutzungsverordnung (BauNVO) ausgewiesen.

Das vorliegende Larmgutachten zeigt fur das vorgesehene Allgemeine Wohngebiet ,Am Graben® auf,
dass die Orientierungswerte der DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau® Beiblatt 1 (45 dB nachts und
55 dB tags) bei Errichtung eines im Nachfolgenden néher beschriebenen Larmschutzwalls eingehalten
werden. Auch die entsprechenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) werden unter dieser Vorrausetzung gewahrt (49 dB nachts und 59 dB tags).
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4. GRUNDLEGENDES ZUM LARMGUTACHTEN

Grundsatzlich gilt, dass - sofern Teile des Plangebietes mit baulichen Anlagen Uberplant werden, bei
denen aufgrund der Ergebnisse dieses Larmgutachtens die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Bei-
blatt 1 Gberschritten werden - im Bauleitplanverfahren entsprechende sachgerechte Abwagungen vor-
zunehmen und MalRnahmen des aktiven und passiven Larmschutzes seitens des Planungstréagers vor-
zuhalten sind.

Unter Beachtung des gesetzlichen Vorrangs aktiver vor passiven LarmschutzmaBnahmen (8 41 Abs.
2 BImSchG) kommt als aktive LarmschutzmaBnahme generell die Errichtung eines Larmschutzwalles
in Betracht, fir den Fall des passiven Larmschutzes sind entsprechende Festsetzungen in den Bebau-
ungsplan einzuarbeiten. Beide Mdglichkeiten werden innerhalb des vorliegenden Gutachtens Uberpriift.

Sofern die baulichen MaRnahmen ausschlief3lich in Bereichen liegen, in denen die Beurteilungspegel

unterhalb der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 eingestuft sind, besteht keine Veranlas-
sung, textliche Festsetzungen bezuglich des Larmschutzes in den Bebauungsplan mit aufzunehmen.

S. EMISSIONS- BZW. PROGNOSEDATEN

51 Zusatzverkehr durch das geplante Baugebiet

Durch die Ausweisung eines vorher nicht vorhandenen Baugebietes entstehen sowohl innerhalb als
auch im Bereich der Zufahrt zu diesem Gebiet und der hier gelegenen Stral3e (in diesem Fall die Staats-
stral3e St 2272) zusatzliche Fahrbewegungen.

Diese wurden wie folgt ermittelt:

Anbindung Grundsticke 33 Stk

Wohneinheit (1,5 je Grundstiick) 1,5 x 33 Stk = 49,50
Einwohner (3,25 je Wohneinheit) 3,25 x 49,5 = 160,88
Wegelaufigkeit (3,5 je Wohneinheit) 3,5 x 160,88 = 563,06
Wege des motorisierten Individualverkehrs 70% x 563,06 = 394,14
Erzeugter PKW-Verkehr mit PKW-Besatzungsgrad 394,14 : 1,15 = 342,73

Auf der sicheren Seite wurde jedem Baugrundstiick 1,5 Wohneinheiten mit je 3,25 Bewohnern zuge-
schlagen, was zu 160,88 lebenden Personen im Plangebiet fiihrt. AnschlieRend wurde unterstellt, dass
jeder Bewohner 3,5 mal pro Tag das Baugebiet anfahrt bzw. daraus ausféahrt, was zu 563,06 Bewe-
gungen am Tag fuhrt. Hiervon wurden 70 % als motorisierter Individualverkehr angesetzt, der wiederum
unter Annahme eines Pkw-Besetzungsgrades von 1,15 zu einem DTV in H6he von 343 Kfz/24h fihrt.
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5.2 StaatsstralRe St 2272

Ublicherweise werden als Eingangsdaten fir die Erstellung eines Larmgutachtens die Daten des durch-
schnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) der letzten Bundesverkehrszahlung durch das Staatliche Bau-
amt mitgeteilt.

Im Zuge des unter Punkt 2 bereits erwdhnten Larmgutachtens fir das Baugebiet ,Am Horn“ wurde
bereits zum damaligen Zeitpunkt - in Ermangelung des Vorliegens aussagekraftiger Prognosedaten bis
zum Jahre 2020 — das Biro Dr. Brenner, Aalen, beauftragt, entsprechende Hochrechnungen bis zu
einem Betrachtungshorizont 2020 fir das Verkehrsaufkommen auf der St 2272 vorzunehmen.

Das im Jahr 2006 mit der Ermittlung der Prognosebelastung fiir die St 2272 beauftragte Biro Dr. Bren-
ner ermittelte in seinem Gutachten ,Verkehrsprognose 2020 fur das Wohngebiet ,Am Horn’ im Markt
Kleinlangheim vom 18.01.2007“ zunachst aufgrund der Zahldaten aus der KW 22 in 2006 eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsmenge aller Tage fiir das Jahr 2006 einen DTV2g06 = 3.242 Kfz/24h (3.150
Pkw's < 3,5 to und 92 Lkw’s > 3,5 to pro Tag). Die Ermittlung basiert auf der HBS 2001.

Der Verfasser dieses Gutachtens hat diese 0.g. Werte gemafl RLS-90 umgerechnet. Hieraus ergibt
sich ein DTVaos = 3.242 Kfz/24h (3.105 Pkw’'s < 2,8 to und 137 Lkw's > 2,8 to pro Tag)

521 Prognoseverkehrsbelastung Dr. Brenner DTV 2020

Die ermittelte Prognoseverkehrsbelastung des Blros Dr. Brenner fiir das Jahr 2020 betragt nach HBS
2001 einen DTVao20 = 3.512 Kfz/24h (3.412 Pkw’s < 3,5 to und 100 Lkw’'s > 3,5 to pro Tag).

Unter Annahme eines gleichbleibenden LKW-Anteils betragt der DTV fiir das Jahr 2020 gemal RLS-
90 einen Wert in Hohe von DTV2020 = 3.512 Kfz/24h mit SV-Anteil 150 Lkw/24h (Lkw's > 2,8 to).

Aufgrund der fortgeschrittenen Zeit im aktuellen Jahr 2020 ist eine Berechnung fur das Baugebiet ,Am
Graben” mit diesen Zahlen, die nunmehr den damaligen Zukunftshorizont darstellen, nicht mehr zulas-

sig.

Aus diesem Grund sind in den nachfolgenden Kapiteln unterschiedliche Betrachtungen zur Ermittlung
der nun bendtigten Prognoseverkehrsstarke im Jahr 2035 dargestellt.

5.2.2 Hochrechnung der Prognoseverkehrshelastungszahlen Dr. Brenner auf DTV 2035

Die nachfolgenden Berechnungen basieren auf den ermittelten Prognosewerten 2020 der Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft mbH, welche auf den Zahldaten der KW 22 aus 2006 basieren.

Durch lineare Hochrechnung der o0.g. RLS-90-Werte aus 2006 (Kfz: 3.242 St/24h / SV-Anteil: 137
St/24h) und aus 2020 (Kfz: 3.512 St/24h / SV-Anteil: 150 St/24h) ergibt sich ein DTV2035 = 3.802 Kfz/24h
mit SV-Anteil 164 Lkw/24h (Lkw's > 2,8 to).

Die angesetzte lineare Steigerung durfte sich stark auf der ,sicheren Seite* bewegen, da erfahrungs-

gemal der DTV nicht linear steigt. Aus diesem Grund wurde der Lkw-Anteil wiederum auf dem Wert
der Prognosedaten 2020 belassen (Lkw- bzw. SV-Anteil in Hohe von 4,2 %).
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5.2.3 Vergleich der Proghoseverkehrsbelastungszahlen Dr. Brenner mit den bis dato vor-
liegenden Daten der StraRenverkehrszéhlungen

Uber das Bayerische StraRBeninformationssystem (BAYSIS) liegen nachfolgend genannte Daten aus
den Bundesverkehrszahlungen fur den Streckenabschnitt GroRBlangheim — Wiesentheid / Zahlstellennr.
62279403 vor:

2005: Kfz: 2.600 St/24h / SV-Anteil: 138 St/24h
2010: Kfz: 2.698 St/24h / SV-Anteil: 103 St/24h
2015: Kfz: 2.510 St/24h / SV-Anteil: 102 St/24h

Durch das StBA Wirzburg wurden auf Anfrage der TIG Ingenieure mit Email vom 24.03.2020 noch
folgende Jahreswerte Ubermittelt:

2016: Kfz: 2.736 St/24h / SV-Anteil: 60 St/24h
2017: Kfz: 2.487 St/24h | SV-Anteil: 62 St/24h

Nachfolgende Grafik zeigt die Verkehrszahlen DTV aus den Stral3enverkehrszahlungen und deren ab-
schatzbare Trendlinie (blau) sowie die Verkehrszahlen des Buros Dr. Brenner und die darauf basie-
rende lineare Hochrechnung (gruin) bis zum Jahr 2035:
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® — — — —® abschéatzbare Trendlinie aus den Verkehrszahlen der SVZ
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Hieraus lasst sich erkennen, dass die Zahlen Dr. Brenner (umgerechnet auf RLS-90 und linear hoch-
gerechnet Uber die Jahre 2006 und 2020 bis zum Jahr 2035) sehr weit entfernt von den tatsachlichen
Zahlwerten der SVZ aus den Jahren 2005/ 2010/ 2016 / 2016 / 2017 liegen und daher fir eine Larm-
berechnung als eher nicht realistisch einzustufen sind (Anmerkung: Dass schon allein der Wert 2006,
der auf einer vom Buro Dr. Brenner durchgefihrten Verkehrszahlung vor Ort basiert und auf den die
Prognose Dr. Brenner 2020 aufgebaut ist. bereits deutlich héher ausfallt als die Zahlen des StBA aus
diesem Zeitraum, liegt daran, dass diese durchgefiihrte Zahlung des Buros Dr. Brenner nur tber einen
Zeitraum von 4 Stunden an einem einzigen Tag in diesem Jahr erfolgte und darauf aufbauend auf einen
Tageswert und weiter auf einen Jahreswert-DTV Uber gewahlte Annahme-Faktoren ,hochgerechnet"
wurde).

Es lasst sich aus den tatsédchlichen Zahlwerten der SVZ zwar auch kein eindeutiger Trend ableiten,
jedoch ist keine signifikante Zunahme zu erkennen, sondern kann vielmehr eine quasi gleichbleibende
Fortsetzung der Verkehrszahlen abgeschatzt werden. Aber auch diese Feststellung ist als eher unge-
eignet fur ein Larmgutachten zu betrachten, da gemaf Landesamt fir Statistik fir den Landkreis Kit-
zingen leicht zunehmende Bevdlkerungszahlen prognostiziert sind.

Da also weder die eine Datenreihe (Dr. Brenner) noch die andere Datenreihe (SVZ mit Trend) fir die
nachfolgenden Larmberechnungen geeignet sind, soll auf der sicheren Seite mit einem Mittelwertver-
lauf gerechnet werden, der zum einen als Kurvenverlauf mit Steigung (Verkehrszunahme in Zukunft)
und zum anderen zwischen die beiden Kurven angesiedelt ist (hGhere Verkehrszahlen als tatsachli-
che bisherige Verkehrszahlungen) und sich wie folgt darstellt:
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Zur Berechnung der Mittelwerte in 2005 und 2035 wurde folgendes zu Grunde gelegt:

Dr.Brenner 2005: 3.223 Kfz/24h (dieser Wert wurde linear zurtick gerechnet)
Dr.Brenner 2035: 3.802 Kfz/24h (siehe Ermittlungen aus Kapitel 5.2.2)
SVZ-Wert 2005: 2.600 Kfz/24h (siehe oben)

SVZ-Wert 2035: 2.600 Kfz/24h (Annahme gleichbleibende Entwicklung — s.0.)

Mittelwert 2005: (3.223 Kfz/24h + 2.600 Kfz/24h) : 2 = 2.912 Kfz/24h
Mittelwert 2035: (3.802 Kfz/24h + 2.600 Kfz/24h) : 2 = 3.201 Kfz/24h

5.2.4 Gewahlte Prognoseverkehrsbelastung DTV 2035

Aus 0.g. genannten Betrachtungen ergibt sich ein DTV 2035 in H6he von 3.201 Kfz/24h mit einem SV-
Anteil in Anlehnung an die Dr. Brenner-Werte in Hohe von 4,2 %, d.h. SV= 134

Durch das Baugebiet entsteht aus den Betrachtungen aus Kapitel 5.1 ein zusatzlicher An- und Ab-
fahrtsverkehr auf der StaatsstralRe St 2272. Dieser ist den 0.g. Werten hinzuzurechnen, sodass sich fir
die Staatsstral3e St 2272 insgesamt nachfolgende Verkehrsprognosewerte fir das Jahr 2035 ergeben.

Anmerkung: in Anlehnung an die Vorgehensweise des Blros Dr. Brenner aus dem Gutachten 2007 fur
das damalige BG Am Horn erfolgt analog eine Aufteilung von 70% der durch das Plangebiet zusatzlich
entstehenden Verkehrsbewegungen in Fahrtrichtung Kitzingen (Westen) und 30% in Fahrtrichtung
Kleinlangheim (Osten) aufgrund der Lage im Verkehrsnetz / Strukturraum (Arbeitsplatze, Einkaufsmog-
lichkeiten, etc.).

- von der Einmindung in das Plangebiet in Richtung Westen:
3.201 Kfz/24h + 70% von 343 Kfz/24h = 3.441 Kfz/24h

- von der Einmindung in das Plangebiet in Richtung Osten:
3.201 Kfz/24h + 30% von 343 Kfz/24h = 3.304 Kfz/24h

Nach RLS 90, Tab. 3, ist (analog der Vorgehensweise Dr. Brenner) fiir Landes-, Kreis- und Gemeinde-
verbindungsstralRen der Anteil der maRgebenden Verkehrsstérke tags / nachts = 6,0/ 0,8 %.

Der malRgebende Lkw-Anteil p wurde im damaligen Gutachten des Biros Dr. Brenner aus 2007 auf
Basis der durchgeflihrten Verkehrszahlungen tags / nachts mit 4,2 / 2,1 % angegeben. Diese Werte
werden im Nachfolgenden erneut aufgegriffen (siehe Kapitel 6.1, Seite 14) und der Ermittlung von P
SV tags und P SV nachts zu Grunde gelegt.

5.3 Bundesautobahn A 3

Nach den Vorschriften aus der Tabelle 1 der DIN 18005-1 ist ersichtlich, welcher Abstand von einer
Bundesautobahn zu einer Wohnbebauung einzuhalten ist, damit der zuldssige néachtliche Orientie-
rungswert nicht iberschritten wird. Bei einer Bundesautobahn mit dem Orientierungswert von 45 dB ist
ein Mindestabstand von 1300 m einzuhalten. Der tatsachliche Abstand zwischen der BAB A3 und dem
Baugebietsrand betragt ca. 1500 m.
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Die Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Wirzburg, teilte am 17.07.2017 fir den Autobahnab-
schnitt der A3 zwischen den Anschlussstellen Kitzingen/Schwarzach und Wiesentheid die notwendigen
Daten zur Verkehrsstarke einschlie3lich Prognosehorizont im Jahr 2030 mit, basierend auf dem aktu-
ellen Ergebnis der Bundesverkehrszahlung 2015. An der Zahlstelle Nr. 62279001 wurden folgende
Werte Gbermittelt:

SVZ 2010 SVZ 2015 A 2015/2010 Prognose 2030
absolut in %

DTV (Kfz/24h) 57.786 64.210 6424 11,11 73.200 + 8.990 = + 14,00%
SV (Kfz/24h) 12.669 13.941 1272 ...10,04 15.120 + 1.179=+ 8,46%
M T (Kfz/h) 3.079 3.436 357 ....11,60 3.958 + 522=+ 15,20%
M N (Kfz/h) 1.066 1.154 88 ... 8,26 1.235 + 81=+ 7,02%
PT (%) 18,2 18,3 17,2

P N (%) 43,4 41,9 43,0

M = mittlere stiindliche Verkehrsstarke (T: tags 6-22 Uhr / N: nachts 22-6 Uhr)
P = mittlerer Schwerverkehrsanteil an M

Auf erneute Nachfrage bei der Autobahndirektion Nordbayern, Dienststelle Wiirzburg, konnten bis dato
leider keine neueren Prognosewerte fir den Horizont 2035 Gibermittelt werden.

Daher wurde die Datenreihe der Jahre 1990 — 2015 aus den Bundesverkehrszahlungen fir die Zahl-
stellennr. 62279001 auf der BAB A3 zwischen den Anschlussstellen Kitzingen/Schwarzach und Wie-
sentheid analysiert und unter Einbeziehung des 0.g. Prognosewertes fir das Jahr 2030 zunachst gra-
phisch dargestellt:

DTV Kfz/24h
80000 Gesamt-DTV in Kfz/24h

70000 S

60000 /‘\’/‘\Q/.

50000

40000

30000 SV in Lkw/24h

20000

--------------- -@

0
1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Jahr

Datenquelle: Bayerisches StraReninformationssystem BAYSIS des Bayer. Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr

——® DTV-Verkehrszahlen aus den StralBenverkehrszéhlungen 1990 - 2015

o — — — —® DTV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030
o———@ SV-Verkehrszahlen aus den StralRenverkehrszahlungen 1990 - 2015
o — — — —® SV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030
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AnschlieRend wurde die Entwicklung von 2015 bis 2030 als Trend bis 2035 linear extrapoliert:

DTV Kfz/24h
90000

Gesamt-DTV in Kfz/24h

80000
70000 [ e
60000 M --

50000

40000

30000 SV in Lkw/24h

20000
o----9

10000

0
1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Jahr

o—— 8 DTV-Verkehrszahlen aus den StralBenverkehrszéhlungen 1990 - 2015
o — — — —® DTV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030
@ — — — —® Lineare Extrapolation der DTV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030

SV-Verkehrszahlen aus den StraRenverkehrszahlungen 1990 - 2015
SV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030
o — — — —® Lineare Extrapolation der SVV-Verkehrszahlen aus der Prognose der ABDN 2015 -2030

Insgesamt bedeutet dies einen DTV2035 = 76.197 Kfz/24h

Der Anteil der maf3g. Verkehrsstérke tags betrug aus der Prognose 2030: 3.958/73.200 = 0,054, der
Anteil der maRgebenden Verkehrsstarke nachts betrug aus der Prognose 2030: 1.235/73200 = 0,017
und wird fir die Prognose 2035 weiterhin herangezogen, ebenso wie der mittlere Schwerverkehrsanteil
p tags 17,2 % und nachts 43,0 %.

Die von der ABDN Uubermittelten Prognosedaten 2030, die nun durch den Verfasser dieses Gutachtens
linear bis 2035 extrapoliert wurden, basieren auf dem Planfeststellungsverfahren zum bevorstehenden
sechsstreifigen Ausbau der BAB A3, wodurch die kiinftige Verkehrsentwicklung im betreffenden Stre-
ckenabschnitt bereits mit abgebildet wurde. Die im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der BAB A3 mit
einhergehenden umfanglichen aktiven Larmschutzmafnahmen im Abschnitt Kleinlangheim wurden je-
doch nicht in Ansatz gebracht, so dass auch hier auf der sicheren Seite gerechnet wurde und ein ge-
wisser Sicherheitspuffer beriicksichtigt ist.
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54 Nebenbahnlinie Kitzingen - Schweinfurt

Bei der ca. 760 m vom geplanten Baugebiet entfernt liegenden Nebenbahnlinie Kitzingen-Schweinfurt
handelt es sich um eine eingleisige Sackstrecke mit Endbahnhof in Kitzingen-Etwashausen.

Nach Rickfrage bei der Deutschen Bahn am 11.07.2017 wurde mitgeteilt, dass der Bahnbetrieb dau-
erhaft stillgelegt ist. Die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fur Bau und
Verkehr, MUnchen, erteilte am 30.03.2015 einen Bescheid Uber die dauernde Einstellung des Bahnbe-
triebes auf o.g.Teilstrecke an die Bayerische Regionaleisenbahn GmbH, Hof. Der Betrieb wurde da-
raufhin mit Wirkung zum 09.04.2015 eingestellt.

Der Abschnitt Etwashausen-GroRRlangheim (auf Kitzinger Gemarkung) ist zwischenzeitlich sogar ent-
widmet.

Die Strecke zwischen GroRRlangheim und Sennfeld ist allerdings noch nicht grundsatzlich entwidmet,
was bedeutet, dass der Bahnbetrieb theoretisch wiederaufgenommen werden kénnte. Allerdings ist
dies aus der Sicht der Deutschen Bahn eher unwahrscheinlich, zumal die Anliegergemeinden (u.a.
auch der Markt Kleinlangheim) fir ihre jeweiligen Gemarkungsabschnitte ebenfalls Antrage auf Entwid-
mung gestellt haben.

Nach den Vorschriften aus der Tabelle 1 der DIN 18005 ist ersichtlich, welcher Abstand vom Schienen-
verkehr zu einer Wohnbebauung einzuhalten ist, damit der zulassige nachtliche Orientierungswert nicht
Uberschritten wird. Bei einer Nahverkehrstrecke und dem Orientierungswert von 45 dB ist ein Mindest-
abstand von 500 m einzuhalten. Der tatséchliche Abstand zwischen der Bahnlinie und dem Bauge-
bietsrand betragt ca. 760 m.

Im Larmgutachten zum inzwischen aufgehobenen Baugebiet ,Am Horn“ aus dem Jahr 2007 zeigte sich
bereits, dass die Bahnstrecke trotz rechnerischer Betrachtung keinen Einfluss auf die Wohnbebauung
hat. Des Weiteren ist der Abstand der Bahnstrecke zum neu geplanten Baugebiet ,Am Graben“ mit
einem Abstand von ca. 760 m noch grof3er als beim ursprunglichen Bebauungsplan ,Am Horn®.

Aus vorgenannten Griinden wurde die Bahnstrecke bei der Berechnung nicht berlicksichtigt. Selbst bei
Wiederaufleben des Schienenbetriebes werden sich aus immissionschutzrechtlicher Sicht, aufgrund
des Abstandes zum Baugebiet, keine negativen Einflussfaktoren auf die Wohnbebauung des Bauge-
bietes ,Am Graben® ergeben.

6. BERECHNUNGSGRUNDLAGEN, EINGANGSDATEN

Die Berechnung wurde mit der Software CadnaA durchgefiihrt. Diese beinhaltet die Berechnung nach
RLS 90. Die Software rechnet grundsatzlich im Teilstickverfahren unter Beachtung der minimalen Ab-
stande des jeweiligen Teilstickes zum Immissionsort gemaf DIN 18005-1.

Der Berechnung sind folgende Eingangswerte vorausgesetzt:
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6.1 Fir die St 2272

- DTV von der Einmundung in das Plangebiet in Richtung Westen:
3.441 Kfz/24h

Malgebende stindliche Verkehrsstarken

M DTV tags: 0,060 DTV =206 Kfz/h
M DTV nachts: 0,008 DTV = 28 Kfz/h
P SV tags: 0,042 MDTV = 9 Lkw/h

P SV nachts: 0,021 M DTV = 1Lkw/h

- DTV von der Einmindung in das Plangebiet in Richtung Osten:
3.201 Kfz/24h

MalRgebende stiindliche Verkehrsstarken M:

M DTV tags: 0,060 DTV =192 Kfz/h
M DTV nachts: 0,008 DTV = 26 Kfz/h
P SV tags: 0,042 SV = 8 Lkw/h
P SV nachts: 0,021 SV = 1Lkw/h

- Die zulassige Geschwindigkeit auf der Staatsstrae wird auch nach Errichtung der Einmindung
der ErschlieBungsstral3e auf die St 2272 aul3erhalb der Ortstafel weiterhin bei 100 km/h liegen.
Innerhalb der Ortstafel betragt die maximale Geschwindigkeit weiterhin 50 km/h. Ortsauswaérts wird
ein Linksabbiegestreifen mit Querungshilfe entstehen. Der bisherige Standort der Ortstafel auf der
St 2272 wird ca. 27 m weiter ortsauswarts versetzt werden.

- Die Stral3enoberflache der St 2272 besteht aus Asphaltbeton, daher betragt der Abschlag Dswo
nach dem allgemeinen Rundschreiben StralBenbau Nr. 14/1991 des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.04.1991 unter Beriicksichtigung der RLS 90, Tabelle 4
und der 16. BImSchV Anlage 1 zu § 3 Tabelle B fir den Streckenabschnitt aul3erhalb des Ortsran-
des Dsio = -2 dB(A).

- Die Steigung der St 2272 ist kleiner als 5 %. Nach Abschnitt 4.4.1.1.4 der RLS 90 betragt der
Zuschlag Dsyg ebenso wie gem. Tabelle C Nr. 1 der Anlage 1 zu 8§ 3 der 16. BImSchV Dsyg = 0
dB(A).

6.2 Fur die BAB A3

- DTVaess = 76.197 Kfz/24h mit Anteil maRgebender Verkehrsstarke M tags / nachts = 5,4/ 1,7 %
bzw. mittlerem Schwerverkehrsanteil tags / nachts = 17,2 / 43,0 %.

MalRgebende stindliche Verkehrsstarken M:

M DTV tags: 0,054 DTV =4114Kfz/h
M DTV nachts: 0,017 DTV  =1295 Kfz/h
P SV tags: 0,172 M DTV = 708 Lkw/h

P SV nachts: 0,430 M DTV = 557 Lkw/h
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- Der Streckenabschnitt der BAB A 3, welcher in die Berechnung einbezogen wird, erstreckt sich ca.
von km 314+000 bis km 317+500. Dies entspricht einem Abstand zwischen der Lage der Linie aller
Immissionsorte 11 und der BAB-Achse von ca. 1.500 m. Larmemissionen von dartber hinaus ge-
henden Streckenabschnitten der BAB A 3 zeigen in der Berechnung keine Relevanz mehr.

- Die StraRenoberflache der BAB A 3 besteht (derzeit noch) fast ausschlie3lich aus Splittmastixas-

phalt. Lediglich ein Streckenabschnitt von ca. 600 m Lange der Gesamtstrecke, die in die Berech-
nung einfliel3t, besteht in Fahrtrichtung Wirzburg aus gemischten Belagen (Splittmastixasphalt,
Asphaltbeton, vergitet durch Diinnschicht-Kaltbelag). Diese Streckenlange von 600 m entspricht
lediglich einem Anteil von ca. 8,6 % des Abschnittes der BAB A 3, der in die Berechnung einflief3t
und liegt dariiber hinaus an dessen Ende, also in weitester Entfernung zum Baugebiet. Da in die-
sem Abschnitt mehrere Belage anzutreffen sind, welche einen Abschlag nach dem allgemeinen
Rundschreiben Stralenbau Nr. 14/1991 rechtfertigen (Splittmastixasphalt, Asphaltbeton), und der
Dunnschichtkaltbelag nur anteilig vorhanden ist, wird der larmtechnische Einfluss des Dinn-
schichtkaltbelag als gering erachtet und vernachlassigt. Die Auswirkungen flr die Berechnung wa-
ren lediglich im niedrigsten Nachkommabereich anzusiedeln. Nach dem 6-streifigen Ausbau wird
hierbei sicherlich eine weitere Verbesserung eintreten, die jedoch im Nachfolgenden auf der siche-
ren Seite liegend nicht in Betracht gezogen wird.
Daher betragt der Abschlag Dsyo nach dem allgemeinen Rundschreiben StraRenbau Nr. 14/1991
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.04.1991 fir den gesamten
hier relevanten Abschnitt der BAB A 3 unter Berticksichtigung der RLS 90, Tabelle 4 und der 16.
BimSchV Anlage 1 zu § 3 Tabelle B Dsyo = -2 dB(A).

- Die Steigung der BAB A 3 ist kleiner als 5 %. Nach Abschnitt 4.4.1.1.4 der RLS 90 betragt der

Zuschlag Dsyy ebenso wie gem. Tabelle C Nr. 1 der Anlage 1 zu 8§ 3 der 16. BImSchV Dsyg = 0
dB(A).

6.3 Fir die ErschlieBungsstrallen im Plangebiet

Im ErschlieBungsgebiet wurden zur Ermittlung der fur die Larmberechnungen notwendigen Werte
folgende Ansétze in Anlehnung an die RLS-90 gewahlt:

Zur Ermittlung der maf3gebenden Verkehrsstarke M gibt die RLS-90 bei Gemeindestral3en fir tags
einen Wert in H6he von 6 % des DTV’s und fur nachts einen Wert in Hohe von 1,1 % des DTV’s
vor. Der Tageswert wird in gleicher Hohe ibernommen (M tags = 6 %), der Nachtwert wird mit der
Hélfte der angegebenen Hohe angesetzt (M nachts = 0,6 %), da das Plangebiet lediglich eine Zu-
bzw. Ausfahrt aufweist und daher keinen ,Durchgangsverkehr® erfahrt, sodass davon auszugehen
ist, dass nachts vorwiegend nur die dort Wohnenden Fahrten durchfihren.

Der anzusetzende mafigebende LKW-Anteil gem. RLS-90 fur Gemeindestral3en betrégt tags bzw.
nachts = 10 % bzw. 3 %. Da es sich beim zu betrachtenden Planbereich um ein Allgemeines
Wohngebiet handelt, wird hier fur tags die Halfte angesetzt (p tags = 5 %) und fir nachts gar kein
Lkw-Anteil gewahlt (p nachts = 0 %).

Daraus ergeben sich folgende Werte:
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- DTV EinmiUndungsstrafle: 343 Kfz/24h

MalRgebende stindliche Verkehrsstarken M gem. RLS-90:
M DTV tags: 0,060 DTV =20,6 Kfz/h
M DTV nachts: 0,006 DTV 2,1 Kfz/h
P SV tags: 0,050 M DTV 1,0 Lkw/h
P SV nachts: 0,000 M DTV = 0,0 Lkw/h

- DTV Stralle A: 156 Kfz/24h

MafR3gebende stiindliche Verkehrsstarken M gem. RLS-90:

M DTV tags: 0,060 DTV = 9,4 Kfz/h
M DTV nachts: 0,006 DTV = 0,9 Kfz/h
P SV tags: 0,050 M DTV = 0,5 Lkw/h

P SV nachts: 0,000 M DTV = 0,0 Lkw/h

- DTV StraBe B: 166 Kfz/24h

MafR3gebende stiindliche Verkehrsstarken M gem. RLS-90:

M DTV tags: 0,060 DTV =10,0 Kfz/h
M DTV nachts: 0,006 DTV = 1,0 Kfz/h
P SV tags: 0,050 M DTV = 0,5 Lkw/h

P SV nachts: 0,000 M DTV = 0,0 Lkw/h

- DTV StraRe C: 104 Kfz/24h

MafR3gebende stiindliche Verkehrsstarken M gem. RLS-90:

M DTV tags: 0,060 DTV = 6,2 Kfz/h
M DTV nachts: 0,006 DTV = 0,6 Kfz/h
P SV tags: 0,050 M DTV = 0,3 Lkw/h

P SV nachts: 0,000 M DTV = 0,0 Lkw/h

- Die zulassige Geschwindigkeit im ErschlielBungsgebiet betrdgt 7 km/h als verkehrsberuhigter Be-
reich.

- Fdr die StraRenoberflache des ErschlieRungsgebietes wird nach dem allgemeinen Rundschreiben
StralBenbau Nr. 14/1991 des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom
25.04.1991 unter Berticksichtigung der RLS 90, Tabelle 4 und der 16. BImSchV Anlage 1 zu § 3
Tabelle Bein Abschlag Dsyo = 0 dB(A) gewahlt.

- Die Steigungen im Plangebiet betragen alle weniger als 5 %. Nach Abschnitt 4.4.1.1.4 der RLS 90

betragt der Zuschlag Dsy ebenso wie gem. Tabelle C Nr. 1 der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV
Dstg = 0 dB(A).
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6.4 Grunddaten des geplanten Larmschutzwalls

- Der geplante Larmschutzwall erstreckt sich vom nordlichen Ende des Baugebietes entlang der
Staatsstral3e in einem Abstand von ca. 10 m vom Fahrbahnrand der St 2272 (Béschungsfuf3) auf
einer Gesamtlange von ca. 166 m. Davon gehen ca. 35 m Uber die westliche Bebauung des
Baugebietes hinaus.

- Die HOhe des Larmschutzwalls wird bei ca. 3,10 m liegen, die Kronenbreite bei ca. 1,00 m und
die Béschungsneigungen sind mit 1:1,5 geplant.

/. SCHALLTECHNISCHE VERGLEICHSWERTE

Als schalltechnische Vergleichswerte werden die Orientierungswerte nach DIN 18005-1 herangezogen.
Im Beiblatt 1 der DIN 18005-1 werden den Baugebieten im Sinne der BauNVO folgende Orientierungs-
werte zugeordnet:

Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1 Beiblatt 1
allgemeines Wohngebiet (WA) tags 6°° bis 22°° Uhr 55 dB(A)
nachts 22°° bis 6°° Uhr 45 dB(A) (bzw. 40 dB(A))

Das Beiblatt 1 der DIN 18005-1 enthalt hierzu die Anmerkung: Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A)
ist selbst bei nur teilweise geodffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

Fir den Fall der Einwirkung von Verkehrslarm von der St 2272 auf das Allgemeine Wohngebiet ist der
hohere Orientierungswert fiir nachts maf3gebend.

Der niedrigere Orientierungswert nachts gilt flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und ist somit in-
nerhalb dieses Larmgutachtens fur vorliegenden Fall nicht relevant.

8. IMMISSIONSORTE

Die in griin dargestellte Linie der Immissionsorte |1 (siehe Bilder 3-6, Seiten 26-29,) kennzeichnet die
Lage der jeweils geplanten Baugrenze.

Auf den Bildern 3 und 4 (Seiten 26 und 27) dieses Gutachtens werden die Beurteilungspegel jeweils
tags und nachts ohne eine LarmschutzmafRnahme und auf den Bildern 5 und 6 (Seiten 28 und 29) mit
einem ca. 3,10 m hohen Larmschutzwall dargestellt.

8.1 Teilgebiet |

Im Teilgebiet | ist eine zweigeschossige Bauweise maglich.

Fir die Berechnung wurde folgender Immissionsort gewahlt:

Hohe OK fertiger FuBboden im OG bis UK Fenstersturz im OG ca. 2,00 m
Hohe OK fertiger FuRboden im EG bis OK fertiger FuRboden im OG ca. 2,75 m
Hoéhe OK best. Geldnde bis OK fertiger FulRboden im EG ca. 0,25 m

ca. 5,00 m
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Im Teilgebiet Il ist aus Griinden des Immissionsschutzes eine eingeschossige Bauweise festgelegt.

Fir die Berechnung wurde folgender Immissionsort gewahlt:

Hohe OK fertiger Fuboden im EG bis UK Fenstersturz im EG ca. 2,25 m
Hohe OK best. Gelande bis OK fertiger Ful3boden im EG ca. 0,25 m
ca. 250 m

Die Linie der Immissionsorte 11 liegt in einer Entfernung von ca. 30 m bis ca. 32 m zur Achse der
Staatsstralie St 2272.

9. ERZIELTE BEURTEILUNGSPEGEL

9.1. Ohne aktive Larmschutzmaflnahme (Ldrmschutzwall)

An der Linie der Immissionsorte | 1 werden bei h = 2,50 m folgende Beurteilungspegel erzielt:

Immiss- Orientierungs- Immissions- Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
ionsort wert nach grenzwert beiH=250m
DIN 18005-1 nach
Beiblatt 1 16. BImSchVv
dB(A) dB(A) dB(A)
11 tags 55,0 59,0 zwischen 56,1 und 57,2
nachts 45,0 49,0 zwischen 47,7 und 48,6

Zum Vergleich sind auch die hier nicht mal3gebenden Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV an-
gegeben.

Damit werden die fir die Bauleitplanung gem. DIN 18005 -1, Beiblatt 1, mafRgeblichen Orientierungs-
werte sowohl tags (um 1,1 - 2,2 dB(A)) wie nachts (um 2,7 - 3,8 dB(A)) Uberschritten, sodass aktive

LarmschutzmafRnahmen erforderlich sind.

9.2. Mit aktiver LarmschutzmalRnahme (Larmschutzwall)

An der Linie der Immissionsorte | 1 werden folgende Beurteilungspegel erzielt:

Immiss- Orientierungs- Immissions- Beurteilungspegel aus Verkehrslarm
ionsort wert nach grenzwert beiH=250m
DIN 18005-1 nach
Beiblatt 1 16. BImSchV
dB(A) dB(A) dB(A)
11 tags 55,0 59,0 zwischen 51,9 und 52,6
nachts 45,0 49,0 zwischen 44,3 und 45,0
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Zum Vergleich sind auch die hier nicht mal3gebenden Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV an-
gegeben.

Durch Errichtung des o0.g. Larmschutzwalls werden fiir die eingeschossige Bauweise (Teilgebiet 1) ent-
lang der St 2272 die fur die Bauleitplanung gem. DIN 18005-1, Beiblatt 1, mafigeblichen Orientierungs-
werte tags betrachtlich unterschritten und nachts eingehalten.

Hinweis zu den angefiigten Larmplanen:

Das Farbspektrum in den Larmplanen zeigt die ankommenden Beurteilungspegel auf einer Hohe von
4 m an. Da im Teilgebiet Il (1. Reihe hinter dem Larmschutzwall) eine eingeschossige Bauweise fest-
gesetzt wurde, um keine Uberschreitung des Orientierungswertes nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 zu er-
zielen, wurden auf der Linie der Immissionsorte |11 auf diesen Grundstiicken Immissionspunkte (IP) mit
einer Hohe von 2,50 m (siehe Ziffer 8.1) gesetzt. Im Erdgeschoss liegen die Werte alle unter den Ori-
entierungswerten nach DIN 18005-1, Beiblatt 1. Sofern ein Ausbau des Dachgeschosses im Teilgebiet
Il erfolgen sollte, wird festgesetzt, dass hier keine Aufenthaltsraume entstehen dirfen.

10. GEGENUBERSTELLUNG AKTIVER/PASSIVER SCHALLSCHUTZ

10.1 Aktive LarmschutzmalRnahmen

Die Errichtung eines Larmschutzwalls mit ca. 3,10 m HOhe erreicht bei einer eingeschossigen Bauweise
(Teilgebiet 1) entlang der St 2272 eine Unterschreitung der zulassigen Orientierungswerte entlang der
Linie der Immissionsorte |1 sowohl tags als auch nachts (Bilder 5 und 6, Seiten 28 und 29).

Im Vergleich zur Situation ohne aktive LarmschutzmalRnahmen (Bilder 3 und 4, Seiten 26 und 27) be-
tragt die Verringerung der Larmbelastung unter Bertcksichtigung eines ca. 3,10 m hohen Larmschutz-
walls an der Linie der Immissionsorte |1 fur tags durchschnittlich ca. 4,5 dB(A), fur nachts durchschnitt-
lich ca. 3,5 dB(A).

Die Kosten fiir die Errichtung eines Larmschutzwalls von ca. 3,10 m Hohe betragen pro Meter Wall
unter Beachtung der entsprechenden Erd- und Oberbodenarbeiten derzeit etwa 480.- €/m (brutto). Dies
entspricht bei einer Gesamtlange von ca. 166 m des geplanten Larmschutzwalls Gesamtkosten in Hohe
von ca. 80.000,- € (brutto).

Da mit der Errichtung eines Larmschutzwalls die Einhaltung bzw. Unterschreitung der zulassigen Ori-
entierungswerte gemald DIN 18005-1, Beiblatt 1, innerhalb der geplanten Baufenster erreicht werden
kann, missen keine weiteren aktiven Larmschutzmaf3nahmen in Erwdgung gezogen werden.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch den Larmschutzwall als aktive Larmschutz-

malinahme ein vollstandiger Larmschutz fir die kinftigen Bewohner des Baugebietes gewahrleistet
werden kann.
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Aspekt Landschaftsbild:

Das Landschaftsbild um Kleinlangheim weist einen Uberwiegend ebenen Charakter auf. Insofern stellt
die Errichtung eines Larmschutzwalls einen Eingriff dar, der sich eher untypisch auf das Landschaftsbild
auswirkt. Diese wird jedoch durch die sich entwickelnde Wohnbebauung im Wesentlichen kaschiert
werden, so dass nach dem Ermessen der Marktgemeinde Kleinlangheim ein Larmschutzwall mit ca.
3,10 m Hohe keine nachhaltig negativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild haben wird.

10.2 Passive LarmschutzmalRnahmen

Erganzend zur Errichtung eines Larmschutzwalls als aktive LarmschutzmalRnahme wird auf die Mog-
lichkeit, passive SchallschutzmaRnahmen festzusetzen, verzichtet. An der Baugrenze, bei einer Hohe
von 2,50 m liegt der Beurteilungspegel unter dem Orientierungswert nach DIN 18005, folglich sind keine
weitergehenden Festsetzungen oder Empfehlungen den Larmschutz betreffend erforderlich.

11. ZUSATZLICHE BETRACHTUNG VERKEHRSLARM AUS DEM PLANGEBIET
AUF ANGRENZENDE PLANAURENLIEGER

Aufgrund von Einspriichen eines an das Plangebiet angrenzenden Anliegers, vertreten durch die
Baumann Rechtsanwalte aus Wirzburg, gegen den Bebauungsplan ,Am Graben® i.d.F. der Bekannt-
machung v. 19.11.2018 der Marktgemeinde Kleinlangheim wurde im Nachfolgenden eine Ermittlung
und Bewertung der erschlieBungsbedingten Auswirkungen durch Verkehrslarm auf die Grundstiicke
von PlanaulRenliegern untersucht.

11.1 Berechnungsgrundlagen

Fur die Berechnung sind die Eingangswerte fiir die St 2272 und der BAB A3 aus den 0.g. Betrachtungen
mit dem Prognosehorizont von 2035 vorausgesetzt. Zusatzlich flie3t im Nachfolgenden als weitere
Larmemissionsquelle der Verkehrslarm aus den ErschlieBungsstralten des geplanten Baugebietes ,Am
Graben“ mit in die Berechnung ein. Die ErschlieBungsstraRen im Plangebiet wurden fur die La&rmprog-
noseberechnung des durchschnittlich taglichen Verkehrs (DTV) in einzelne Abschnitte aufgeteilt (siehe
hierzu Bild 11 auf Seite 34). Die dazugehérige DTV-Prognoseberechnung des Verkehrslarms der ein-
zelnen ErschlieBungsstralRen ist detailliert in Bild 12 auf Seite 35 aufgeschliisselt. Das Plangebiet wird
als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Fir das Larmgutachten wurde daher fur die Erschlie-
Bungsstral3en eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 7 km/h angesetzt. Die Stral3enbreite betragt
6,50 m.

Alle Verkehrslarmberechnungen, fur die St 2272, fur die BAB A3 und die ErschlieBungsstrallen im
Baugebiet, basieren auf dem Prognosehorizont von 2035. Der geplante Larmschutzwall mit einer Lange
von 166 m und einer Hohe von 3,10 m fliel3t ebenfalls im Zusammenhang mit dem Baugebiet in die
Berechnung des Beurteilungspegels auf die angrenzenden Planaul3enlieger mit ein.
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11.2 Immissionsorte

Die in grun dargestellte Linie der Immissionsorte 12 in den Bildern 7-10 auf den Seiten 30 - 33 kenn-
zeichnet die Lage der norddstlich angrenzenden bestehenden Bebauung des PlanauRengebietes.

Auf den Bildern 7 und 8 dieses Gutachtens werden die Beurteilungspegel entlang der bestehenden
Bebauung jeweils tags und nachts mit dem geplanten Baugebiet ,Am Graben® einschl. Larmschutzwall
und versetztem Ortsschild und auf den Bildern 9 und 10 ohne das geplante Baugebiet und ohne Larm-
schutzwall mit derzeit bestehendem Standort der Ortstafel dargestellt.

11.3 Erzielte Beurteilungspegel

In den endgiiltigen Beurteilungspegel flieen sowohl der Beurteilungspegel aus dem Autobahnlarm der
BAB A3, der Beurteilungspegel aus dem Larm der St 2272 und der Beurteilungspegel aus dem Ver-
kehrslarm der ErschlieBungsstrafRen im Plangebiet ein. Diese Beurteilungspegel sind jeweils in den
Larmplanen fur tags und fur nachts dargestellt. Die Larmberechnungen wurden einmal mit dem Plan-
gebiet (d.h. mit dem Larmschutzwall und dem neuen Standort der Ortstafel erstellt - siehe Bilder 7 und
8 auf den Seiten 30 und 31) und auch zum Vergleich ohne das Plangebiet (d.h. mit dem bestehenden
Standort der Ortstafel - siehe Bilder 9 und 10 auf den Seiten 32 und 33) erstellt.

a) mit dem Baugebiet ,,Am Graben*:

An der Linie der Immissionsorte 12 werden am Geb&ude z.B. auf dem Grundstiick Flst.-Nr. 432 bei
einer Hohe von 4 m folgender Beurteilungspegel erzielt:

Immiss- Orientierungs- Immissions- | Beurteilungspegel z.B. am Gebaude Flst.-Nr. 432
ionsort wert nach grenzwert bei H=4,00 m
DIN 18005-1 nach
Beiblatt 1 16. BImSchV
dB(A) dB(A) dB(A)
12 tags 55,0 59,0 46,4
nachts 45,0 49,0 42,0

Zum Vergleich sind auch die hier nicht mal3gebenden Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV an-
gegeben.

Damit werden die fir die Bauleitplanung gem. DIN 18005 -1, Beiblatt 1, mafRgeblichen Orientierungs-
werte an der stdwestlichen Gebaudeseite auf dem Grundstiick Flst.-Nr. 432 sowohl tags um 8,6 dB(A)
als auch nachts um 3,0 dB(A) unterschritten (siehe Larmpléane Bilder 7 und 8 auf den Seiten 30 und
31).

Diese Beurteilungspegel wurden unter Berticksichtigung des Plangebietes einschliel3lich dem Larm-
schutzwall und dem neuen Standort der Ortstafel berechnet.
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b) ohne das Baugebiet ,,Am Graben*:

An der Linie der Immissionsorte 12 werden am Gebédude z.B. auf dem Grundstiick Flst.-Nr. 432 bei
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einer Hohe von 4 m folgende Beurteilungspegel erzielt:

Immiss- Orientierungs- Immissions- | Beurteilungspegel z.B. am Gebaude Flst.-Nr. 432
ionsort wert nach grenzwert bei H=4,00 m
DIN 18005-1 nach
Beiblatt 1 16. BImSchV
dB(A) dB(A) dB(A)
12 tags 55,0 59,0 47,3
nachts 45,0 49,0 42,3

Zum Vergleich sind auch die hier nicht mal3gebenden Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV an-
gegeben.

Damit werden die fir die Bauleitplanung gem. DIN 18005 -1, Beiblatt 1, mafRgeblichen Orientierungs-
werte an der sidwestlichen Gebaudeseite auf dem Grundstiickes Flst.-Nr. 432 sowohl tags um 7,7
dB(A) sowie nachts um 2,7 dB(A) unterschritten (siehe Larmplane Bilder 9 und 10 auf den Seiten 32
und 33).

In dieser Betrachtung ohne das Baugebiet und ohne geplanten Larmschutzwall ist die Ortstafel an ihren
bestehenden Standort und somit auch der Stralenverkehr der St 2272 um ca. 27 m langer mit einer
Geschwindigkeit von 100 km/h ortseinwarts gerechnet.

Hinweis zu den angefligten Larmplénen:

Das Farbspektrum in den Larmplanen der Bilder 7 - 10 zeigt die ankommenden Beurteilungspegel auf
einer Hohe von 4 m an.

c) Ergebnis / Gegeniiberstellung:

Gegeniiberstellung der Beurteilungspegel an der stdwestlichen Gebéaudeseite auf dem Grundsttick
Flst.-Nr. 432:

Mit dem Baugebiet Ohne das Baugebiet Differenz
tags 46,9 dB(A) 47,5 dB(A) + 0,6 dB(A)
nachts 42,1 dB(A) 42,3 dB(A) + 0,2 dB(A)

In der Gegenuberstellung zeigt sich, dass die Beurteilungspegel ohne das Baugebiet ,Am Graben* an
der Linie der Immissionsorte 12 am Geb&ude des Grundstiickes Flst.-Nr. 432 tags um 0,6 dB(A) und
nachts um 0,2 dB(A) hoher liegen als bei Umsetzung des Baugebiets, des Larmschutzwalls und der
versetzten Ortstafel.

Es kommt weder tags noch nachts am Geb&ude auf dem Grundstiick Flst.-Nr. 432 zu Uberschreitungen
des Orientierungswertes gemal3 DIN 18005-1, Beiblatt 1.
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12. ZUSAMMENEASSUNG

Auf das geplante Baugebiet ,Am Graben* wirken Larmimmissionen ein, die durch den Stralenverkehr
auf der Staatstral3e St 2272 sowie auf der BAB A 3 Frankfurt - NUrnberg verursacht werden. Die still-
gelegte Nebenbahnstrecke Grof3langheim — Schweinfurt hat auch bei evtl. erneut aufgenommenem
Bahnbetrieb keinen Einfluss auf das Wohngebiet.

Durch die auf das Baugebiet einwirkenden Immissionen von der St 2272 und der Autobahn BAB A3
werden aktive LarmschutzmafRnahmen in Form eines Erdwalles erforderlich. Durch den Bau dieses
Larmschutzwalls werden die Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1, eingehalten, so dass
keine weiteren larmmindernden MafRnahmen erforderlich sind.

Sudostlich der Linie der Immissionsorte 11, welche in einer Entfernung von der Achse der Staatsstral3e
von ca. 30 m bis zu ca. 32 m liegt, sind die zuldssigen Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt
1, durch den Bau eines Larmschutzwalls eingehalten.

Durch den Ausbau der Autobahn BAB A3 Frankfurt - Ntrnberg von vierstreifig auf sechsstreifig werden
zusatzliche aktive Larmschutzmaflinahmen an der BAB A3 durchgefiihrt, die eine Reduzierung der der-
zeitigen Immissionen mit sich bringen. Auf der sicheren Seite liegend wurden fiir dieses Larmgutachten
jedoch die derzeit noch héheren Emissionen (Zustand vor 6-streifigem Ausbau) bei der Berechnung
bertcksichtigt. Insofern liegen auch die durch die Berechnung erzielten Immissionswerte auf der siche-
ren Seite.

Die Errichtung des Larmschutzwalls entlang der St 2272 stellt eine geeignete aktive Larmschutzmal3-
nahme dar, die den Larmschutz fir die kiinftigen Bewohner des Baugebietes sicherstellt. Im Teilgebiet
Il (eingeschossige Bauweise), welches direkt hinter dem Larmschutzwall liegt, sollte festgesetzt wer-
den, dass im Dachgeschoss keine Aufenthaltsraume entstehen diirfen.

Zudem schitzt der geplante Larmschutzwall die im Bereich ,Am Schleifweg“ vorhandene bestehende
Bebauung zusétzlich, was die Betrachtungen zu den Auswirkungen des ErschlieBungsgebietes auf die
angrenzenden Planaul3enlieger gezeigt haben. Mit Umsetzung des Baugebietes entsteht fiir die dorti-
gen Anwohner zwar eine zusatzliche Larmquelle (Verkehr im ErschlieBungsgebiet), jedoch sind die
abschirmenden Auswirkungen des geplanten Larmschutzwalls fir die Verkehrslarmeinwirkungen der
St 2272 auf die vorhandene Wohnbebauung Am Schleifweg wesentlich gro3er, sodass eine Verringe-
rung der Larmpegel u.a. auch am Grundstuick FI.Nr. 432 Gemarkung Kleinlangheim rechnerisch fest-
stellbar ist.

TIG-Dettelbach, 14.04.2020 %

Tobias Schramm
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Bild 1: Ubersichtslageplan
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Bild 2: Ubersichtslageplan mit angrenzenden PlanauRenliegern
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Bild 3: Beurteilungspegel Baugebiet aus Larm der St 2272 und BAB A3, ohne Wall, tags
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Bild 4: Beurteilungspegel Baugebiet aus Larm der St 2272 und BAB A3, ohne Wall, nachts
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Bild 5: Beurteilungspegel Baugebiet aus Larm der St 2272, der BAB A 3 und den ErschlieRungsstra-
Ben, mit Wall, tags
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Bild 6: Beurteilungspegel Baugebiet aus Larm der St 2272, der BAB A 3 und den Erschliel3ungsstra-
Ren, mit Wall, nachts
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Bild 7: Beurteilungspegel aus Larm der St 2272, der BAB A3 und den Erschliel3ungsstral3en auf die
angrenzenden Planauf3enlieger, mit Wall, tags
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Bild 8: Beurteilungspegel aus Larm der St 2272, der BAB A3 und den Erschliel3ungsstral3en auf die
angrenzenden Planauf3enlieger, mit Wall, nachts
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Bild 9: Beurteilungspegel aus Larm der St 2272 und der BAB A3 auf die angrenzenden Planaul3enlie-
ger, ohne gepl. Baugebiet, tags
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Bild 10: Beurteilungspegel aus Larm der St 2272 und der BAB A3 auf die angrenzenden Planauf3en-
lieger, ohne gepl. Baugebiet, nachts
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Bild 11: Aufteilung der Grundstiicke im Baugebiet ,Am Graben* fur die DTV-Berechnung

T

Einmindungsstr:  2+5+10+16 = 33 Grundstiicke
Stralte A: 5+10 = 15 Grundstiicke
Stralte C: = 10 Grundstiicke

ohne Mafistab
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Bild 12: DTV-Prognoseberechnung des Verkehrs auf den Erschliel3ungsstral3en im Plangebiet

Anbindung Grundstiicke

Wohneinheit (1,5 je Grundstlick)

Einwohner (3,25 je Wohneinheit)
Wegelaufigkeit (3,5 je Wohneinheit)

Wege des motorisierten Individualverkehrs
Erzeugter PKW-Verkehr mit PKW-Besatzungsgrad

Anbindung Grundstiicke

Wohneinheit (1,5 je Grundstiick)

Einwohner (3,25 je Wohneinheit)
Wegeldufigkeit (3,5 je Wohneinheit)

Wege des motorisierten Individualverkehrs
Erzeugter PKW-Verkehr mit PK\W-Besatzungsgrad

Strafle B

Anbindung Grundstiicke

Wohneinheit (1,5 je Grundstiick)

Einwohner (3,25 je Wohneinheit)
Wegeldufigkeit (3,5 je Wohneinheit)

Wege des motorisierten Individualverkehrs
Erzeugter PKW-Verkehr mit PKW-Besatzungsgrad

StraBBe C

Anbindung Grundstiicke

Wohneinheit (1,5 je Grundstiick)

Einwohner (3,25 je Wohneinheit)
Wegeldufigkeit (3,5 je Wohneinheit)

Wege des motorisierten Individualverkehrs
Erzeugter PKW-Verkehr mit PKW-Besatzungsgrad

33 Stk
15 x 33 Stk = 49,50
3,25 x 495 = 160,88
35x 160,88 = 563,06
70% x 563,06 = 394,14
394,14 1,15 = 342,73
[ Fahrtenpro2ah (DTV)  343]

15 Stk
15 x 15 Stk = 22,50
3,25 x 225 = 73,13
359X 73,13 = 255,94
70% x 255,94 = 179,16
179,16 : 1,15 = 155,79
[ Fahtenpro24h (DTV) 156

16 Stk
15 x 16 Stk = 24,00
3,25 x 24 = 78,00
35 x 78,00 = 273,00
70% x 273,00 = 191,10
191,10 : 1,15 = 166,17
[ Fahrten pro24h (DTV) 166|

10 Stk
15 x 10 Stk = 15,00
3,25 x 15 = 48,75
35X 48,75 = 170,63
70% X 170,63 = 119,44
119,44 1,15 = 103,86
| Fahrten pro24h (DTV) 104|

Parametereingabe der jeweili
StraBenbreite:

Zahldaten, DTV:
StraRengattung:

zul. Hochstgeschwindigkeit:
Strassenoberflache Dstro:

n ErschlieBungsstrafe:

6,50 m

jeweils fiir: EinmiindungsstraBe: 343, Strae A: 156, Strafe B: 166, Strake C: 104
Gemeindestrale

7 km/h

0,0 dB(A)
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